MED MARIMALI
GREPP PA VINTERN

DACKTEST, NORDISKA VINTERDACK. 225/45 R 17.

Ar du osdker pd om du ska ha dubbar eller inte i dina nya vinterddck?
Vira nya tester visar att dubbddck inte ldngre alltid dr bdst pa is.

TEXT & FOTO SVEN FURULY

A'I“I' V ALJ A R AT dack kan vara 16mskt. Manga
vinterddck kan verka hur bra

som helst, dnda tills det att du verkligen behéver deras prestanda
som mest. Nar det dyker upp en ovantad situation i halka, och du
maste bromsa eller vdja. Vad ar skillnaden pd ett bra ddck och pa
ett ddck som du inte borde montera pa din bil? Och hur viktigt
ar det att kora dubbat, eller odubbat?

Det ar inte latt. Du mdste alltsa vara palast om vad for dack du
ska kopa, eller ha en allierad expert som kan hjélpa dig. Lat oss
vara den experten nar vi nu presenterar arets test av sex nordiska
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dubbdack och sex nordiska dubbfria vinterddck. Testade under
flera mdnader pa olika underlag vid olika temperaturer. Testkor-
da av flertalet olika branschexperter, dar bristerna har identifie-
rats och sammanfattats i det har testet.

Men innan vi tar med dig in i det hér testet vill vi bara g
igenom de grundldaggande reglerna. Om det ar vintervaglag
mellan den 1 december och 31 mars dr det krav pd att ditt fordon
har vinterdack. Dacken méste vara markta med M+S (M.S, M-S,
M&S eller Mud and Snow). Monsterdjupet mdste vara minst tre
millimeter ndr det ar vintervéglag.

V Det kanvara
enkelt att stirra sig
blind och jamfdra
priser i dackbutiker
och pé nétet, men
du bér ldsa pé
innan du kdper

nya vinterdack till
din bil.

V All testkorning loggas noga med gps och datorprogram for att ge
exakta matsiffror till vara tabeller.

Utbudet pa vinterdack ar stort. Inte mindre an 894
olika vinterddck som faller under ovan ndimnda kategori
finns registrerade i The Scandinavian Tire & Rim Or-
ganizations lista. Dessutom 6ver hundra olika regum-
merade ddck. Mdnga av dessa dr inte langre i produktion,
men kan dnda dyka upp hos mindre nograknade aktérer
och pa hemsidor. Och du bér se till att dacken du képer
inte dr gamla, att de passar till vart nordiska klimat och
att de har prestanda som matchar din bils.

Varje &r genomfor vi inom auto motor & sport-orga-
nisationen en mangd dacktester. Vara tyska kollegor
bidrar med expertis om de basta kontinentala vinter-
dacken, vi gor egna sommarddackstest och nu i somras
visade vi pa hur farligt det dr att kdra med vinterdack
pa sommaren.

Den hér gdngen har norska, finska och svenska
testforare genomfort testkérningar och matningar av
dacken i finska Ivalo under perioden januari till maj.

Vi har anvént delar av Nokians testanldggning men
samarbetat med Test World for att vara helt sdakra pa att
fa oberoende testresultat.

Vi har valt att fokusera pa sex valkanda dacktillver-
kare for att det framst dr dessa som dr av intresse for
er lasare. [ alfabetisk ordning ar de som foljer: Brid-
gestone, Continental, Goodyear, Michelin, Nokian och
Pirelli. Alla de testade dacken haller en hog kvalitets-
niva och dr intressanta att testa for att upplysa er om
de dr varda sitt pris. Precis som ndr vi gor urvalet av de
bilar vi testar.

AR VI TESTAT

INBROMSNING: Dickens bromsstricka ar matt pa is, sné samt vat
och torr asfalt. Testerna ar genomforda i temperaturer som spanner
frén -30 till +10 grader, och p& olika testbanor och underlag. Broms-
matningarna pa is &r genomfdrda i en specialbyggd inomhusanligg-
ning dar man kan reglera temperatur och fuktighet. Inbromsningarna
pa snd samt torr och vat asfalt &r genomforda pa olika testbanor
utomhus. Alla dick &r testade inom ett kort tidsintervall for att de ska
ha samma forutsattningar. For att bilens abs-system inte ska paverka
resultatet pd is korrigeras mitdata till 5 km/h = stillastdende.
ACCELERATION: Utforda i samma testanldggning som bromsproven.
Sarskilt acceleration pa is kriver ett specialunderlag som uteslu-

ter alla osdkerhetsmoment. Aven har korrigeras testdata s& att de
startar vid 5 km/h.

SIDOGREPP: Bilen kordes pé olika cirkelformade banor dir underla-
get bestod av is eller sné. Vi har mitt ett antal varvtider for att fa fram
ett medelvarde som motsvarar dackets sidogrepp. Under det har
testet har vi dven betygsatt egenskaper som styrning, understyrning,
nar detta intraffar samt hur latt det ar att hamta tillbaka greppet.
KOREGENSKAPER: Bilen har korts av tio olika testférare pa banor
med snd, is och vat asfalt. Ett antal varv har korts dar de tre varv med
narmast varvtid har gett underlag for testresultaten.

KORKANSLA: Hur bilen uppfér sig med de olika dacken pa de olika
underlagen. Over- och understyrning, karaktar och hur dicket beter
sig pa greppgransen. Ett dick som kommunicerar innan det slapper
gor det mycket enklare for foraren att hava sladdar och kdnna av
underlaget. Skillnaderna mellan de olika dacken ar stora har!
RULLMOTSTAND: For att ge en bild av hur décket paverkar bilens
bransleforbrukning. Alla dack ar matta i samma trumma. Lagg méarke
till sambandet mellan dickets vikt och dess rullmotsténd.
DRIFTEKONOMI: Hir kor vi testbilen i 80 km/h p& samma underlag
med de olika dacken och maéter forbrukningen.

Norska, finska

och svenska testfo-
rare har kort fran
Januari till may ...

Vi har valt att testa ett dubbat och ett dubbfritt dack
fran var och en av de ndmnda tillverkarna. Alla de
testade dacken levereras i ett flertal olika dimensioner.
Den dimension vi har fokuserat pa ar 225/45 R 17, vilket
ar en standarddimension pa manga av vara populdraste
bilmodeller som till exempel Audi A4, Mercedes C-klass
och Volvo V7o.

Huruvida du ska vilja dubbdack eller dubbfria vin-
terddck beror pa en rad faktorer. I de olika tabellerna
for testresultaten far du en éverblick av ddckens egen-
skaper under olika férhallanden, men du ska ocksa ta
dina lokala vaglagsforhéllanden i beaktande. Myndig-
heter vill fa ner anvandandet av dubbdéack och pa flera
gator i landet ar det dessutom forbjudet att kéra med
dubbar. Det leder ocksd till att allt fler véljer dubbfria
vinterddck. Andra forsok till att minska vagslitaget och
eventuella partikelhalter ar dubbdéack med féarre och
lattare dubbar. Vi har inte 1atit sddana har aspekter pa-
verka testet, utan fokuserar pa diackens prestanda under
de olika forhallandena.

Vi har heller inte tagit hdnsyn till priset nar vi
har testat dacken. Det finns inga vdgledande priser i
dackbranschen, och priserna pa de testade dacken kan
darfor skilja sig at markant. Kolla upp priserna hos olika
déckfirmor och leverantérer. Glom inte att inkludera
priset for montering, balansering och nya ventiler
innan du véljer dina vinterdack. E]

22/2015 | 53



NOKIAN HAKKAPELIITTA R2
Otroligt vdlbalanserat och lattstyrt pd sn6. Gar lang-
samt och kontrollerat ut i dverstyrning. Det ar bara
att slippa upp gasen, styra emot och sedan accelerera NOKIAN MICHELIN GOODYEAR CONTINENTAL BRIDGESTONE PIRELLI
igen. Ingen tendens till understyrning om inte hastig- Hakkapeliitta R2 X-lce Xi3 Ultra Grip Ice2 ntiVikingContact 6 Blizzak WS-80 IceControl Winter
heten ar for hog. Stabilt vaggrepp vid acceleration och
bra bromsférmadga. Cirkapris, kr 1600 1500 1800 1800 1600 1700
Pé is har ddcket en Gverlagsen sidostabilitet. Bra Dimension 225/ 45 R17 25/ 45R 17 225/ 4R 17 225/ 45R17 225/ 4R 17 225/ 45 R17
precision med en grundliggande understyrd karal- Hastighetsindex 170 kmih 210 km/h 190 km/h 190 km/h 210 km/h 190 km/h
tar. R2 vaxlar mellan under- och 6verstyrning pa vat .
asfalt. Latt att mandvrera och en bra balans. Pa torr PAIS . 45 %
asfalt har dacket en linjar och snabb styrrespons. Lite Bromsstracka  15% 150 143 128 113 098 120
latt 6verstyrning, som havs enkelt. Stabilt vid undan- Acceleration 10 % 1,00 0,95 0,85 0,80 0,65 0,80
mandver och ett mycket konsekvent beteende. Laga Sidgrep 5 % 0,50 0,45 0,43 0,40 0,33 0,40
b:lllanlVé}.eF och !.]udet"be"ﬁnner sig1ett frekvensom- Handling 10% 0,80 0,75 0,70 0,65 0,75 0,65
réde som dr bekvamt for orat. Handling, subj. 5% 0,40 0,38 0,35 0,35 0,38 0,33
PIRELLIICECONTROL WINTER PASNO 25%
Har en generellt 6verstyrd karaktdr pd sno, det ar latt Bromsstricka 5% 0,48 0,45 0,40 0,43 0,50 0,43
att fa bakdelen att driva ut. Dacket har en grundlag- Acceleration 5% 0,48 0,48 0,43 0,50 0,45 0,40
gande trygghet, me13 madste kontrolleras helfl tiden SIng'ED 5% 0,50 0,43 0,35 0,40 0,48 0,35
e pusringar e, g indestyringten
Pa is overstyr dacket ldtt, det upplevs som halt och Ha.ndll.ng. Sbl' 5% 0,50 0.49 0.47 0.48 0,52 0.48
saknar viss styrprecision i kurvor. Overstyr dven kraf- ik
tigt pa vat asfalt. Det kan bade vara svart att kontrol- ; Bromsstracka 5% 0,45 0,40 0,50 0,43 0,38 0,30
lera och har sdmre balans dn de andra dacken. Har Handling 5% 0,50 0,48 0,52 0,51 0,48 0,47
ett lynnigt uppforande pa torr asfalt. Styr kraftigt och g i T : : 9
ger tydliga kraftpendelrérelser vid undanmandver. Aé?jff%?&i ?2,:5 I MATR[S“I_TAT FRIK"“NSI]AGK _ Ha.ndllng, SUb 5% 050 048 052 051 0.48 047
Ganska sen reaktion och har endast mattlig precision. | klimatkontrollerad
Hogst ljudniva av de dubbfria dicken. ishall, detta har 5 Bromsstricka 5% 0,45 0,38 0,40 0,48 0,50 0,30
kompletterats med IZIB Handling, subj. 5% 0,39 0,31 0,37 0,34 0,31 0,28
BRIDGESTONE BLIZZAK WS-80 sndbanor tomhes.  BROMSNING SIDGREP, sek, poing EKONOMI 5%
Overstyr allteftersom hastigheten 6kar genom kurvan. 22-5 km/h, meter Lufttemp. -11, temp. is -10 Rullmotstand 5% 0,50 0,45 0.48 0.45 0,38 0.43
I ett ganska tidigt skede bryter dicket ut i en liten ) :
och lattkontrollerad overstryning. Greppet pé sno 1 Nokian 10.41 | 1 Nokian 24,28 10.0 Lol 8,45 8,29 8,07 .74
ar bra over lag. Bade i sidled och under acceleration 2 Michelin 10.43 | 2 Michelin 24,54 9.0 * ok ke
och inbromsning. Sidogreppet pa is ar ocksa bra och 3 Gpod){ear 10.69 | 3 Gooqyear 24,73 8.5 Varje rond &r viktad
uppforandet allmint tillfredsstillande. N&got langsam 4 Pirelli 10.90 | 4 Continental 24,97 8.0 enligt procentsatserna
respons, men god stabilitet. 5 Continental 11.07 | 5 Pirelli 2512 8.0 for att ha olika paverkan
Understyr ndgot mer och har lite simre balans an 6 Bridgestone 11.66 | 6 Bridgestone 25,49 6.5 pa slutbetygen beroende
Nokian pa vat asfalt. Aven nagot samre grepp och pa hur viktig den &r.
ldangsammare respons. ACCELERATION HANDLING
P4 torr asfalt ar precisionen kring mittldget lite mer 5-22 km/h, sek Lufttemp. -14, temp. is -13
gummiaktigt 4n Nokians. Snabb respons men inte lika 1 Nokian 4.06 | 1 Nokian 8.0
exakt vid kurskorrigering under kurvtagning. Nagot 2 Michelin 4.09 | 2Bridgestone 75 __ -
mjukt vid undanmanéver, behover stora rattkorrige- ) =ral ’ P4 is 6verstyr dacket lite fér gdrna, och det tar tid
ringar. Lag ljudnivd, men ldg frekvens ger ett brum- zgﬁﬂl}l{ear 222 23;2%?:; ;g att hava sladden. Saknar sidogrepp och man upplever i MATR[S"I.TAT FRIK""NSI]AEK U
mande ljud. 5 Continental 4.46 | 5Pirelli 65 svérigéleter med att stzfiblilisera bilen. b bad
: ; Understyr pa vat asfalt. Greppet ar battre an bade _
MICHELIN X-ICE XI3 § Bridgestone o) || ST 45 Nokians och Bridgestones, men svdrare att kontrollera PA ASFALT
Ett mattligt sidogrepp och pendlande mellan 6ver- och m nir det slapper. BROMSNING PA VATT BROMSNING PA TORRT
understyrning begransar forarens kontroll. Kan bryta . . . . Fin kdnslighet runt mittldget. Reagerar ganska 80-0 km/h, meter 100-0 km/h, meter
ut i kraftiga sladdar som kraver bade utrymme och kun- BROMSNING PA SNO SIDGREP PA SNO, sek, poiing snabbt och exakt dven vid sma rattutslag. Vid undan- .
skap att hiava. Godkint accelerations- och bromsgrepp. 36-5km/h, meter Lufttemp. -10, temp. sné -10 mandver ar responsen snabb och dicket upplevs styvare 16oodyean SO IBnRg3Stong 45.35
Grundldggande understyrd karaktar pa is. Bra re- V Dickens 1 Bridgestone 17.75 | 1 Nokian 3905 10.0 och mer precist an Bridgestone. Nagot fler pendelrd- 2 NOk'?n dn o Cont_lnental e
: o : 3 g 2 = ; <o Fdniva T P 3 Continental 36.65 | 3 Nokian 47.22
spons vid sma och stora styrvinklar. Bra och balanse- _rullmotstand 2 Nokian 17.87 | 2Bridgestone 39,33 9.5 relser an Nokian. Lag ljudnivd, ljudmadssigt mellan 4 Micheli 3741 | 4 Good 4806
rade egenskaper pd is. ) l:L;?'::?ri':::ﬂ% 3 Michelin 1813 | 3 Michelin 3971 8.5 Bridgestone och Nokian. 5B IFd e mt 3786 | 5 M")oh ylgar 48,61
Littkontrollerat pa vat asfalt. Responsen dr bra men oriemitjo. 4 Pirelli 18.44 | 4 Continental  40.22 8.0 ridgestone . lichetin .
dicket ir inte i nivd med de bista vad giller grepp och ute pa vagen vid - ' GOODYEAR ULTRA GRIP ICE2 6 Pirelli 38.32 | 6 Pirelli 53.31
] . : vanlig kérning. 5 Continental 18.78 | 5 Goodyear 41,50 7.0 e i
Halvbra respons vid rattutslag i kurvor pa torr as- ___ 6 Goodyear 18.91 | 6 Pirelli 4155 7.0 Ett friktionsddck som haller kursen bra under kurvtag- MILJO
falt. Lattkontrollerad 6verstyrning, som blir tydlig ndr ' : ning pa sno. Fint flyt och bra balans. P4 is brister dacket
man sldpper gasen. Pendelrorelser vid undanmandéver. ACCELERATION PA SNO HANDLING PA SNO ndgot i sidogrepp och det tar 1dng tid att hava en sladd. RULLMOTSTAND FORBRUKNING
Sammanfattningsvis det simsta décket pa torr asfalt. 5-36 km/h, sek Bana. tid Upplevs halt och med krivande kéregenskaper. RRC* Liter/mil
Hog ljudniva och tréttsam frekvens. ) > Lattkontrollerat pad vat asfalt och battre an Nokian, . .
1 Continental 4.45 | 1Bridgestone 1.34,02 Bridgestone och Continental. Fin respons och bra grepp. A De dubbfria 1 Nokian 717 | 1 Nokian 0.614
CONTINENTAL CONTIVIKINGCONTACT 6 1 Michelin 4.45 | 2 Michelin 1.34,13 Snabb och precis reaktion pd sm4 rattutslag vid vinterdacken &r 2D U] || AT TEIY Uil
Tydlig understyrning péd snd, men kan plétsligt vaxla 3 Nokian 4.47 | 3 Goodyear 1.34,66 korning pa torr asfalt. Vid undanmanévern uppfor sig snabbare runt 3 Continental 8.01 | 3 Michelin 0.627
till 6verstyrning. Kraver en hel del rattande, men dnda 4 Bridgestone 4.52 | 4 Nokian 1.34,82 dicket med precision och ar litt att kontrollera. Nagot p;"a" ironden 4 Michelin 8.05 | 4 Continental 0.629
svart att finna ett flyt i bilens pendlande frén kurva 5 Goodyear 4.62 | 5 Pirelli 1.35,74 battre an Continental, mycket bdttre dn Bridgestone. d:ngdrsgfer:‘a\ll? glnev el sl | b
till kurva. Svdrt att halla balansen i bilen. Bra accelera- 6 Pirelli 4.66 | 6 Continental 1.36,65 Mycket bra kontroll pd torr asfalt. Lig ljudniva med extremt dver- 6 Bridgestone 10.69 | 6 Bridgestone 0.658
tions- och bromsgrepp. behagligt buller. raskade av detta.
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DUBBADE VINTERDACK

NOKIAN HAKKAPELIITA 8
Ett dack som erbjuder goda marginaler vid kérning
pd snodiga vdgar. Man far tydliga signaler nér greppet
haller pa att forsvinna. Nar det dverstyr ar det enkelt
att kontrollera sladden med gasjustering. Bra sido-
grepp och ger en sdker kérning. Stabilt under kraftig
inbromsning. P4 is upplevs styrningen lite litt, men
dnda med precision runt mittlaget. Bra respons i alla
vinklar. Exakt precision och ldtt dverstyrt,

Pa vat asfalt har dacket en konsekvent understyrd
karaktar. Latt att kontrollera med bra balans, men inte
bast grepp.

NOKIAN MICHELIN CONTINENTAL GOODYEAR PIRELLI BRIDGESTONE
Hakkapeliita 8 X-Ice North 3 Conti IceContact Ultra Grip Ice Arctic Ice Zero Blizzak Spike 01

Cirkapris, kr 1800 1600 1800

Dimension 225/ 45R 17 225/ 45R17 225/ 45R17 225/ 45R17 225/ 45R17 225/ 45R 17
Hastighetsindex 190 km/h 190 km/h 190 km/h 190 km/h 190 km/h 190 km/h
PAIS 45%

Bromsstricka  15% 1,50 1,20 1,05 0,98 0,90 1,05

Overraskande foljsamt och snabb respons runt Acceleration 10 % 1,00 0,80 0,70 0,75 0,85 0,80
mittlaget pa torr asfalt. Linjar styrning, neutralt Sidgrep 59% 0,45 0,50 0,40 0,38 0,40 0,38
uppforande och bara latt 6verstyrning vid hog fart. Handling 0% 080 070 075 070 0.65 070
Undanmandévrar klaras av i hog fart utan pendelrérel- Handiing, subj. 5 % 0.40 0.35 0.38 0.3 0.33 0.35

ser. Knastrigt ljud, men inte hogt eller obehagligt.

PA SNO 25%

CONTINENTAL CONTI ICECONTACT o Dubbdacken | MICHELIN X-ICE NORTH 3 Bromsstricka 5% 0,45 0,40 0,43 0,50 0,48 0,43
Har ett konsekvent beteende dér det forst understyr ZL cliua;)bfrn?ias 3:2 Detta dr det mest understyrda ddcket av de sex testade Acceleration 5% 0,50 0,45 0,43 0,45 0,48 0,50
latt ogh fléi{efter gdr Over i Gverstyrning ndr greppet inbromsning pavat | P4 snd. Detta vergar sgdan i kraftig overstyrning som Sidgrep X 050 040 050 043 038 0,43
pd sno forsamras. Gar bredare och mindre effektivt an | asfalt. Menpatorr | kraver idogt rattande for att fa fason pd. Instabilt, och Handiin £, 0k 035 043 0 050 040
Nokian. Déacket har goda sikerhetsmarginaler och ar asfalt ér de dubbfria | darmed kravande att kora fort och samtidigt siker : g - un : : : : : :

latt att korrigera. Bra accelerations- och bromsgrepp. ddcken lite battre. | med pa sno. Ha.ndllpg. Sbl' 5% 0,50 0.46 0.49 0,50 0,52 0.47

Overstyr mer dn Nokian pa is. Hég precision runt P4 is har dacket en respons och 6verstyrning som
mittldget och sidogreppet ar bra. Nagot samre preci- paminner om Conti, medan sidogreppet dr i niva med Bromsstricka 5% 0,40 0,40 0,45 0,48 0,50 0,43
sion i kurvor och kraver storre rattutslag. Handling 5% 0,50 0,52 0,52 0,52 0,52 0,51

Lattare att kontrollera och har battre grepp pd vat T i : : o
asfalt an bade Nokian och Bridgestone. | MATR[S“I_TAT I]“BB"ABK \ | Ha.ndllng, SUb 0% 048 050 49 .48 045 D4y

Bra foljsamhet, snabbare respons och lattare att
manovrera pa torr asfalt an Bridgestone. Mer precist : Bromsstracka 5% 0,50 0,50 0,38 0,43 0,43 038
aven vid undanmar;.é')ver, men aven Conti fir en ganska m Handling, subj. 5% 0,38 0,34 0,36 0,36 0,31 0,34
kraftig returs.!add. Ovenr lag ett sgkert aiackﬂmed kop— BROMSNING SIDGREP, sek, posing EKONOMI 5%
sekvent uppférande. Nagot bullrigare an bade Nokian 29-5km/h, meter Lufttemp. -12, temp. is -12 Rullmotstand 5% 0,50 0,40 0.3 0.3 0.3 0,38
och Bridgestone. . o

1 Nokian 15.95 | 1 Michelin 25,92 10.0 TOTALT 8,19 8,19 8,13 8,06
GOODYEAR ULTRA GRIP ICE ARCTIC 2 Michelin 18.66 | 2 Nokian 27,46 9.0 2.0.0.8 ¢ 2.0.8. 8¢
Nagot oprecis styrrespons pa snd. Understyr litt till en 3 Bridgestone 2093 | 3Continental 27,72 8.0 Varie rond é viktad
borjan, sedan kommer éverstyrningen. Sidogreppet ar 4 Continental 21.11 | 4 Pirelli 27,76 8.0 enligt procentsatserna
bra, det ar forst vid hogre hastigheter som det gér brett. 5 Goodyear 21.68 | 5Bridgestone 27,96 7.5 foir att ha olika paverkan
Mycket bra acceleration- och bromsgrepp pé sno. 6 Pirelli 22.45 | 6 Goodyear 27,98 7.5 pé slutbetygen beroende

Overstyr mer an bade Nokian och Conti pd is. Sdm- pa hur viktig den &r.
re precision i mittliget och trogare styrrespons. Simre ACCELERATION HANDLING
stabilitet och svart att kontrollera i hoga hastigheter. 5-29 km/h, sek Lufttemp. -1, temp. is -1

Understyr mycket pa vat asfalt. Greppet ar bra, pd 1 Nokian 3.96 | 1Nokian 8.0
samina mvéfs?tm Colntl- det et mveket neutralt 2Pirelli 5.00 | 2Continental 75 Goodvear. LAt att stabili Conti . - -

3 torr asfalt upplevs det som ett mycket neutra i ] ] oodyear. Latt att stabilisera, som Conti, men samre
och latthanterbart dick. Vid undanmanévern ar 2 hBAELt:]geTisntone 222 za?gﬁgﬁsr ;g an Goodyear. I MATR[SULTAT IlllBBnAcK _
dacket neutralt och har snabb respons, ndstan pa 5 Continental 6.36 | 5Bridgestone 70 Bryter lattare ut i sladd pa torr asfalt dan Nokian,
samma niva som Nokian. Bullret har en betydligt h6- 6 Goodyear 721 | 6 Pirelli 65 Conti och Bridgestone. Progressiv karaktdr, hart och PA ASFALT
gre frekvens dan Nokian, ger ett sjungande ljud. Lagre ¥ Testforare fran : - ryckigt vid undanmanéver men klarar 6vningen bra.
decibelnivd 4n Conti och Bridgestone. tre lander har kort m Latt att hdva de sladdar som uppstar. Bullermassigt BROMSNING PA VATT BROMSNING PA TORRT
alla ddcken mellan . . har det en ndgot tréttsam frekvens men ljudnivan ar 80-0 km/h, meter 100-0 km/h, meter
PIRELLI ICE ZERO januari och maji ar. BROMSNING PASNO SIDGREP PA SNO, sek, poing bara medelhog. o .
Dicket har ett snabbt med samtidigt krévande uppfi- | Dukanlitapavira | 37-5m/h, meter Lufttemp. -10, temp. snd -10 e e s T
rande pa sné. Det 6verstyr konsekvent, och bekraftar de 4r ambitiést och 1 Goodyear 18.03 | 1 Continental 38,25 10.0 BRIDGESTONE BLIZZAK SPIKE 01 oodyear . e :
siffrorna om att detta ar det dubbddck med samst noggrant utfsrda. 2 Pirelli 1815 | 2 Nokian 3845 10.0 Ett tamligen konsekvent 6verstyrt ddck pa snd. Det 3 Michelin 33.83 | 3 Goodyear 50.08
: 2 . 99 : I : : 4 Continental 34.59 | 4Pirelli 50.50
sidogrepp pa sné. Understyr ndgot och har bra accele- . 3 Nokian 18.31 | 3 Bridgestone 39,25 8.5 ar latt att balansera och har tillsammans med Nokian C : : :
rations- och bromsgrepp. z 4 Bridgestone 18.35 | 4Goodyear _ 39,40 8.5 bést accelerationsgrepp pa sné. Aven sido- och broms- 5 Bridgestone 35.57 | 5 Bridgestone 91.40
. Délilglt sido%repp Eé is OEh 6vers£y1r mycket. Svdr- 5 Continental 18.51 | 5 Michelin 3970 8.0 greppet ar bra. 6 Nokian 36.53 | 6 Continental 51.56
ontrollerat i hogre hastigheter och kraver stora ratt- i hali e TF Pa is ar precisionen genom kurvorna inte lika bra A
utslag fran en duktig frare for att behalla kontrollen. § Michelin 1888 | & Pirelli 40,06 7.5 som Contis, i 6vrigt ar %ie lika i karaktaren. Bridgesto- MILJO

Har en kraftigt understyrd karaktdr pa vat asfalt. ACCELERATION PA SNO HANDLING PA SNO ne bryter dock barskare ut i sladd och kraver kraftful- RULLMOTSTAND FORBRUKNING
Greppet dr bra, men dicket dr ndgot mer svarkontrol- 5-37 km/h, sek Bana. tid lare dtgarder for att hdva sladden. RRC* Liter/mil
lerbart an Conti, Goodyear och Michelin. . ’ o P& vat asfalt understyr ddcket mer an Nokian men . .

Bryter latt ut i sladd och gér ut i svingande pen- 1 Nokian 4.62 | 1 Pirelli 1.34,79 far hogre betyg i balans och grepp. LR | iy bty
delrorelser vid kurvtagning pa torr asfalt. Vid snabb 2 Bridgestone 4.62 | 2 Goodyear 1.35,30 Nagot progressivt beteende i 1dnga svangar pa torr 2 Birell 8.87 |1 2 Firelli 0.639
kursdndring i kurvor leder ddckets mjukhet till att 3 Pl'relll ; 4.68 | 3 Nok|.an 1.36,39 asfalt, men i huvudsak neutralt uppférande. Bra grepp 3 Good.year 8.93 | 3 Good_year 0.641
bilen kranger mycket. Undanmandévern kraver mycket 4 Michelin 4.71 | 4 Continental 1.36,65 och respons i undanmandéverprovet, men med kraftig 4 Continental 9.83 | 4 Continental 0.652
rattande och man maste vara snabb for att hava retur- 5 Goodyear 4.74 | 5Bridgestone 1.37,05 pendelrorelse i returen. Kastar tillbaka bilen i likhet 5 le:helln 9.97 | 5 M|_chel|n 0.655
sladden. Ganska kraftigt brummande ljud. 6 Continental 4.80 | 6 Michelin 1.38,05 med Nokian. Ljudet ir knastrigt i samklang med ett 6 Bridgestone 10.75 | 6 Bridgestone 0.664

lagfrekvent buller.

*Rolling Restistance Coefficient
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